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étude de cas

Le Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest : relier Bruxelles à Madrid

Étude de cas : Le projet de LGV Paris–Hendaye.
Cette étude porte sur un projet d'aménagement ferroviaire à grande vitesse visant
à relier Paris à Hendaye via Bordeaux et Dax, avec une extension vers l’Espagne.

Le projet fait débat et met en lumière les enjeux de l’aménagement du territoire en
France, en particulier dans le Sud-Ouest.



Préambule : comment construit-on une Ligne à Grande Vitesse (L.G.V.) ?



Doc 1 : Carte du projet LGV 
GPSO

Carte schématique du tracé
prévu entre Bordeaux, Toulouse 
et Dax, puis Hendaye. Indication 
des zones concernées, des 
oppositions locales et des gares
projetées.
La LGV Bordeaux - Espagne est 
aussi une partie du GPSO. Il est 
prévu de créer la ligne en deux 
temps : en premier lieu, 
relier Bordeaux à Dax (mise en 
service estimée en 2023 à 
l'horizon 2037) et ensuite de Dax 
à l'Espagne (mise en service 
estimée en 2023 à 2042). En 
2024 le directeur général de la 
société des Grands Projet du Sud 
Ouest souhaite une mise en 
service vers Dax en 2034.



Document 2 : comprendre le GPSO en 2 minutes (SNCF)



Document 3 : temps de parcours (Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest)

Trajet Aujourd'hui Après le 'Y 
Basque'

Après GPSO phase 1
(Bordeaux-
Dax/Toulouse)

Après GPSO phase 2
(Dax-frontière)

Bordeaux–Toulouse 2h01 1h05

Bordeaux–Barcelone 4h50 3h50

Bordeaux–Marseille 5h20 via Paris, 6h10 direct 4h20

Bordeaux–Bayonne 1h38 1h18 1h08

Bordeaux–Bilbao 4h30 3h15 2h55 1h55

Bordeaux–Madrid 9h 5h15 4h55 3h55

Paris–Toulouse 4h10 3h10

Paris–Bayonne 3h45 3h25 3h15

Paris–Madrid 9h00 via Barcelone 7h25 6h05

Toulouse–Bayonne 3h30 2h15
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Document 4 : les arguments des acteurs favorables au projet de LGV Paris-Hendaye
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Document 4 : les arguments des acteurs favorables au projet de LGV Paris-Hendaye

Plusieurs acteurs institutionnels et économiques, tels que le Conseil régional de Nouvelle-Aquitaine,
des chambres de commerce et d'industrie locales, ainsi que des associations d'usagers des transports,
soutiennent activement le projet de Ligne à Grande Vitesse (LGV) Paris–Hendaye, également connu sous
le nom de Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO). Ils avancent plusieurs arguments en faveur de
sa réalisation :
üAmélioration de la mobilité régionale et nationale : La LGV permettrait de réduire significativement

les temps de trajet entre Paris et le Sud-Ouest de la France, renforçant ainsi l'accessibilité des
territoires concernés. Par exemple, le temps de parcours entre Bordeaux et Bayonne serait réduit de
1h45 à environ 1h05.

üDynamisation économique : En facilitant les déplacements, la LGV favoriserait le développement
économique des régions traversées, en attirant des entreprises et en stimulant le tourisme. La mise
en réseau des métropoles du Sud-Ouest renforcerait également leur compétitivité à l'échelle
nationale et européenne.

ü Intégration européenne : Le projet s'inscrit dans le cadre du Réseau TransEuropéen de Transport
(RTE-T), visant à améliorer les liaisons ferroviaires entre les pays membres. La connexion avec
l'Espagne via le "Y basque" renforcerait les échanges transfrontaliers et faciliterait les déplacements
internationaux.

ü Réduction de l'empreinte carbone : En offrant une alternative rapide et efficace au transport routier
et aérien, la LGV contribuerait à diminuer les émissions de gaz à effet de serre, soutenant ainsi les
objectifs de transition écologique.

ü Soutien populaire : Selon un sondage réalisé en mai 2024, 86% des habitants des territoires
concernés se déclarent favorables au projet, une fois informés de ses objectifs et implications.

Source : Ceser Nouvelle-Aquitaine - Source : Commission Transports - Territoires+2Wikipédia, 
l'encyclopédie libre+2Wikipédia, l'encyclopédie libre+2 - Source : Placéco

https://ceser-nouvelle-aquitaine.fr/sites/default/files/2023-04/2023_04_19_Rapport_GPSO_Vot%C3%A9%20%26%20finalis%C3%A9%20%26%20ISBN2.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://fr.wikipedia.org/wiki/LGV_Bordeaux_-_Espagne?utm_source=chatgpt.com
https://www.placeco.fr/pays-basque/ecosysteme/article/gpso-un-sondage-opportun-plebiscite-les-nouvelles-lgv-5243?utm_source=chatgpt.com
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Document 5 : extrait d'un collectif d'opposants au projet de LGV Paris–Hendaye
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Document 5 : extrait d'un collectif d'opposants au projet de LGV Paris–Hendaye

Plusieurs associations et collectifs, tels que LGV NON MERCI, Alternative LGV, et Les Amis de la Terre,
s'opposent au projet de Ligne à Grande Vitesse (LGV) Paris–Hendaye, également connu sous le nom de
Grand Projet ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO). Ils avancent plusieurs arguments pour justifier leur
opposition
Coût financier exorbitant : le projet est estimé à plus de 14 milliards d'euros, une somme jugée
disproportionnée par rapport aux bénéfices attendus. Les opposants estiment que cet investissement
pourrait être mieux utilisé pour améliorer les infrastructures existantes et les transports du quotidien.
Impact environnemental négatif : la construction de la LGV entraînerait la destruction de milliers
d'hectares de terres agricoles, de forêts et de zones humides, menaçant ainsi la biodiversité locale. Par
exemple, la vallée du Ciron, un écosystème fragile, serait particulièrement affectée.
Absence de besoin réel : selon une enquête publique, une majorité de citoyens et de collectivités
locales ne perçoivent pas de nécessité pour une nouvelle ligne à grande vitesse dans le Sud-Ouest. Les
opposants suggèrent que la modernisation des lignes existantes serait une alternative plus appropriée.

Priorité aux transports du quotidien : les associations estiment que les fonds publics devraient être
prioritairement investis dans l'amélioration des trains régionaux et des transports en commun locaux,
qui bénéficieraient à un plus grand nombre d'usagers au quotidien.
Doutes sur la rentabilité socio-économique : la Cour des comptes a exprimé des réserves quant à la
viabilité économique du modèle de la grande vitesse ferroviaire, soulignant que les coûts élevés ne
sont pas toujours justifiés par les gains de temps réalisés.

Source : La Relève et La Peste+5Le Figaro+5lgvnonmerci.fr+5 - Source : La Relève et La Peste - Source 
: Wikipédia, l'encyclopédie libre+3lgvnonmerci.fr+3Wikipédia, l'encyclopédie libre+3 - Source 

: lgvnonmerci.fr+3Wikipédia, l'encyclopédie libre+3Ceser Nouvelle-Aquitaine+3 - Source : Wikipédia, 
l'encyclopédie libre+2Wikipédia, l'encyclopédie libre+2Reporterre+2

https://www.lefigaro.fr/bordeaux/lgv-bordeaux-toulouse-un-recours-en-refere-des-associations-ecologistes-rejete-20240919?utm_source=chatgpt.com
https://lareleveetlapeste.fr/lgv-sud-ouest-une-aberration-a-143-milliards-deuros-plutot-que-renover-lexistant-pour-5-milliards/?utm_source=chatgpt.com
https://www.lgvnonmerci.fr/?utm_source=chatgpt.com
https://fr.wikipedia.org/wiki/LGV_Bordeaux_-_Toulouse?utm_source=chatgpt.com
https://fr.wikipedia.org/wiki/Grand_projet_ferroviaire_du_Sud-Ouest?utm_source=chatgpt.com
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Questions

1. Situez le projet LGV GPSO :
Quelles régions traverse-t-il ?
Quelle est sa destination finale ?
Quel est son objectif principal ?

2. Quels sont les acteurs favorables au projet ?
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
3. Qui est favorable au projet de LGV Paris-Hendaye ?
4. Pourquoi sont-ils favorables aux projets de LGV Paris-Hendaye ?
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
5. Quels sont les arguments des opposants aux projets de LGV Paris-Hendaye ?
6. Comment ce projet montre-t-il qu’il est difficile de concilier développement durable et 

avis des citoyens dans un projet d’aménagement ?
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

7. À votre avis, ce projet est-il nécessaire ? Pourquoi ?
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